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IXOLUTION

Software vanuit en voor
de logistieke sector

Als je uit de business komt dan praat
dat een stuk makkelijker als het gaat
om IT-oplossingen op gebied van
transport, logistiek en distributie met
intermodale componenten als rode
draad

Historie

et een “track record” van meer dan 20 jaar,

mag je wel degelijk van historie spreken
en kennen ze in Zwijndrecht en Kaldenkirchen
het klappen van de logistieke zweep als geen
ander. Vanuit CatLogic en via GreenCat werd
na een “management buy-out” in 2013 IXOLU-
TION geformeerd met Ton Stuit en Kornee Ster-
renburg als DGA’s en drijvende krachten achter
een simpele maar zich steeds weer opnieuw
bewijzende bedrijfsfilosofie: doorontwikkelen
van de softwarestructuur met nieuwe functiona-

liteiten vanuit een “tailor made” marktvraag en
na uitrijping ervan deze nieuwe functionaliteit
onderbrengen in de hoofdstructuur waardoor

(== ). o

alle functionaliteiten op elkaar blijven aanslui-
ten en de totale functionaliteit van het pakket
steeds verder groeit.

De container als trigger

De container, en dan in het bijzonder het bijbe-
horende containernummer, leent zich bij uitstek
om onder dat transportkenteken de goederen
die op een bepaald moment in
een container vervoerd wor-
den, voor allerlei zaken die tij-
dens dat transport een rol spe-
len, te identificeren.

Plastisch uitgedrukt is het con-
tainernummer de wasknijper
met daaraan de details over de
goederen, het gewicht, de colli,
de herkomst, de bestemming
tot details over temperatuur
[tank of reefer], e.d. Het contai-
nernummer is in vele software-
toepassingen de wasknijper geworden waaraan
eerst de voor het transport nodige data werden
ophangen, vervolgens geordend en met andere

2015-13 9
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software en/of modules van hetzelfde software-
pakket worden gedeeld en uitgewisseld om de
tijdsbesparing van de “eerste input” zover mo-
gelijk door de organisatie te laten lopen.... ja,
tot aan de overstap (interface) naar de boek-
houdsoftware (pakketten als EXACT, SAP, Ac-
countview, AFAS, Unit4, DATEV en FIS), maar
net zo goed tot in de CRM-software om vanuit
de historische klanteninformatie gericht met
klanten in gesprek te kunnen gaan en vandaar-
uit ook potentieel voor nieuwe transportproduc-
ten (nieuwe diensten) op te sporen en met de
klant te kunnen uitwisselen.

Software: zonder kan niet meer

Vanaf een bepaalde hoeveelheid transporten
lukt het niet meer met een bureaulegger waar-
op de rittenplanning wordt bijgehouden of met
excel-lijstjes, eigen formulieren, etc. Vooral als
je begint na te denken over hoe vaak een trans-
port- of containernummer wordt gelezen en

10
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overgetypt voor een transport van opdracht tot
betaling van de transportfactuur, realiseer je je
ook het niet onaanzienlijke foutpotentieel dat in
het steeds weer overtypen schuilt.

Vanuit deze basale behoefte aan meer efficién-
tie —lagere verwerkingstijd en lagere foutgevoe-
ligheid- groeien dankzij een softwaretoepassing
steeds meer mogelijkheden om de efficiéntie
van het logistieke product en daarmee de ser-
vice te verbeteren. Ongeacht of dat nu over het
weg-, binnenvaart-, short sea of spoorvervoer
van containers gaat of over de plastic krat-
ten met boeken die voor een
groot boekenverdeelcentrum
in een bepaald taalgebied uit-
geleverd moeten worden.

Na zulke eerste stappen ont-
staat dan als snel de behoefte
de software te laten meeden-
ken en mee sorteren, om zo
potentieel te creéren om de
processen te laten groeien
in omvang en complexiteit.
Daarbij kwamen en komen
veel impulsen —om de integratie van de soft-
ware te vergroten- uit de hoek van de gebruikers
en worden in overleg met de gebruiker en met
een ad hoc geformeerde “task force” geanaly-
seerd en bij geschiktheid vervolgens als nieuwe
loot aan de “main stream” van het IXOLUTION
pakket vorm gegeven en na een tussentijdse
terugkoppeling met de gebruiker definitief vorm
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gegeven. Integratie van deze functionaliteit in
de “main stream” is de laatste stap in het proces
en daarmee komt de functionaliteit beschikbaar
voor alle gebruikers.

Flexibiliteit met gestaag
groeiende functionaliteit

Bovenstaande voorbeelden lijken willekeur-
ig gekozen, maar dat lijkt alleen maar zo. Ton
Stuit legt dit graag uit, omdat het IXOLUTION
een unieke ontwikkeling heeft gegeven waar-
van inmiddels vele gebruikers profiteren: “De
softwarearchitecten bij IXOLUTION hebben op
enig moment onderkend dat iedere klant zijn
of haar wensen anders onder woorden brengt,
maar dat de transportbehoefte in veel verschil-
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lende markten zulke grote overeenkomsten
kent en dat software met een gestandaardi-
seerde structuur daarom heel goed toegepast
kan worden in uiteenlopende sectoren met een
transport-, opslag- en/of distributievraag. Pro-
ducten van net nieuw tot antiquarisch, van vers
tot geconserveerd, van 30.000 kg tot een paar
gram per collo.”

“Natuurlijk moeten nieuwe softwarewensen
steeds eerst als nieuwe loot aan de boom wor-
den ontwikkeld, maar na realisatie, tests en “fine
tuning” kunnen ze weer naar de hoofdstam van
de boom worden teruggebracht en omvat de
volgende software release weer nieuwe func-
tionaliteiten waar alle gebruikers van kunnen
profiteren — binnen hun bestaande licentieover-
eenkomst!” besluit Ton Stuit.

2015-13 11
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Over kosten gesproken...

Bij omvangrijke softwarewensen horen grote in-
vesteringen — dat is het standaardverhaal dat
velen bekend in de oren zal klinken. Meestal is
het daarmee nog niet klaar en komt daar ook
nog wat nieuwe hardware bij. Dan moet er voor
zo’n investering gedaan wordt goede afwegin-
gen gemaakt zijn alvorens de beslissing dan
genomen kan worden. Zeker in de transports-
ector —dat als sector, als het om winstgevend-
heid gaat, eerder achterin het peloton dan in de
“gele trui” koerst - zijn dit ingrijpende beslissin-
gen die —vooraleer de vruchten van een hogere
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efficiéntie geplukt kunnen worden — eerst een
directe en voelbare financiéle impact hebben.
Ontstaan vanuit de transportsector en deze
investeringsaarzelingen in de loop der jaren
aan den lijve ondervonden hebbend, besloot
IXOLUTION daarom om het financiéle aspect
compleet anders en meer marktconform aan te
bieden: een bedrag per gebruiker per maand, in
plaats van de eerder belemmerend werkende
grote investering! Daarvoor in de plaats vaste
maandelijkse kosten afhankelijk van het aantal
gebruikers per bedrijf.

Door de keuze

voor de vaste

basisstructuur

van de software r

met  functieuit-
breidingen die ‘)
na hun ontwik-

keling en “fine
tuning”  steeds
weer in die ba-
sisstructuur wor- .
den opgenomen, —— — S
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groeit de functionaliteit van het programma voor
alle gebruikers en ontvangen zij steeds meer
functionaliteit en dus waarde voor hun maande-
lijks gelijkblijvende licentiebijdrage.

De IXOLUTION software is geschikt voor klei-
ne en grote operaties, door deze “pricing” nog
eens extra aantrekkelijk — immers de maande-
lijkse kosten oriénteren zich aan het aantal ge-
bruikers en daarvan zal een kleiner bedrijf nu
eenmaal minder hebben.

Warehouse

De geregelde bevoorrading van winkels in ver-
schillende Europese landen met het hele pro-
duktenassortiment uit het “warehouse” (WMS =
warehouse management system) als uitgangs-
punt en met het “daily fresh” segment, is het
levende en werkende bewijs van deze benade-
ring. Bij supermarkten ligt de lat voor wat betreft
de behoefte van de markt nog weer hoger, wan-
neer de bevoorrading meermaals per dag moet
worden gecommuniceerd, voorbereid, klaarge-
zet, geladen en afgeleverd. Voor deze toepas-

(== ) &
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singen —naast verschillende andere- blijkt de
WMS een perfecte tool die al vele jaren bij grote
spelers in diverse marktsectoren in gebruik is.

Intermodaal

Zoals eerder aangegeven functioneerde de
container toch wel enigszins als trigger, omdat
het containernummer een fantaswtische was-
knijper bleek voor alle informatie rondom een
transport van ongeacht welke verre herkomst
tot aan de uiteindelijke bestemming.

De roots van de software van IXOLUTION lig-
gen in dit gedeelte van het transport wat al me-
teen aangeeft dat het een heel groot deel van
de totale keten afdekt en ondersteunt.

Een van de gebruikers van de verschillende
IXOLUTION functionaliteiten uit het totaalpak-
ket is een grote speler in de shortsea markt,
die zich in de afgelopen jaren tot een van de
grootste intermodale spelers in Europa ontwik-
keld heeft. Hier komen feitelijk alle intermodale

2015-13 13
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|¥"11 2 . alle verschillende software “Gebruikers komen hetzij met een
\s. Ay f - ~ AT onderdelen geleid en be- concrete nieuwe functionaliteits-
‘AA ' : } waakt. vraag bij ons”, aldus Kornee Sterrenburg, “maar
§LX er bestaat ook de variant waarin een van onze
¥y Synchromodaal consultants op vaste momenten bij gebruikers
8 “ op bezoek komt om samen met hen de behoef-
_'.1‘15,"' ) Kwam enige jaren geleden in zwang niet alleen te aan nieuwe functionaliteiten te sonderen en
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maar een waaier van opties om verladende
P4 partijen een veel uitgebreider transportaanbod Het ontwikkelen van een CRM tool lijkt niet erg
A te kunnen geven. Een synchromodale bena- zinvol gezien het grote aanbod aan dergelijke
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het “track record” van transporten, frequentie,
bestemmingen, etc. geeft de CRM tool van IXO-
LUTION toch een zeer bijzondere meerwaarde,
die een andere CRM tool nooit kan leveren.

“Main stream”, prijsstelling en de
snelle implementatie

Ton Stuit en Kornee Sterrenburg schrikken er
niet voor terug om te zeggen, dat de IXOLUTI-
ON software in 3 maanden na het verstrekken
van de opdracht draait — het kan een enkele
keer wat langer duren maar dat heeft dan goe-
de redenen. Deze snelle installering en imple-
mentatie is mogelijk, omdat het IXOLUTION
pakket een zeer volledig en kant-en-klaar soft-
warepakket is waarin in de regel alleen functies
uitgeschakeld moeten worden, omdat het maar
zelden voorkomt dat alle functionaliteiten van
de software door iedere klant ook daadwerkelijk
gebruikt worden.

Dit gevoegd bij de “main stream” ontwikkeling
en de prijsstelling kan men eigenlijk alleen maar
“Chapeau!” zeggen over dit softwareproduct
en... met enig chauvinisme én een knipoog toe-
voegen: “Made in Holland”!

Een aantal modules compleet in de
IXSuite van IXOLUTION

De intermodale en synchromodale methodiek
Is uitgewerkt en ondergebracht in de volgende
modules van IXOLUTION: Terminal Operator
(een module met alle functies die een termi-
naloperator nodig heeft), Rail Operator (trein-
belading, vervoer per spoor plus wegopties,
de operationale schema’s), Liquid & Bulk (vol-
ledige functionaliteit voor vloeibaar en droge
bulk), Network Distribution (de logistiek rond-
om en vanuit het warehouse en het daarmee
samenhangende “just in time” vervoer), Con-
tainer Haulage (de module voor het container-
vervoer in alle zijn verschijningsvormen: spoor,
weg, barge, short sea), EDI (adapters om van
en naar andere locaties en programma’s data

16

te kunnen uitwisselen), Cleaning (het reinigen
van laadeenheden speelt in veel vervoer een
belangrijke rol, deze module ondersteunt deze
cruciale functie), Workshop (voor gerepareerd
kan worden moet er informatie uitgewiisseld en
authorisatie verkregen worden — de workshop
module ondersteunt dit proces), CRM (klanten-
beheer geintegreerd in alle modules waardoor

2015-13 (== ) &
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direct veel informatie beschikbaar en zichtbaar
is), Finance Module (de financiéle neerslag van
alle inspanningen is uiteraard eveneens een
onmisbare spil in het modulaire geheel).

De modules WMS (Warehouse Management

System) en Barge Module zijn deels geinte-
greerd, maar nog niet op alle terreinen.

(== ). o

Contact
Ton Stuit (rechts) stuit@ixolution.com

Kornee Sterrenburg sterrenburg@ixolution.com

2015-13 17
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LIEBHERR nieuwe ."\'\
reachstacker serie

— Nieuwste overslagtechniek van
. Liebherr

Krachtige zelf ontwikkelde motor
conform de laatste emissienormen

. Extra prestatievermogen door de
optionele hybridemotor Pactronic

LRS 545 is het eerste model van een g
serie, later volgen meer modellen
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TOC in Rotterdam
LIEBHERR presenteert
nieuwe reachstacker-serie

Nieuwste overslagtechniek van Liebherr
- Krachtige zelf ontwikkelde motor con-
form de laatste emissienormen - Extra
prestatievermogen met optionele hybri-
demotor Pactronic - LRS 545 is het eer-

ste model van een serie
Nenzing

e maritieme afdeling van de Nenzinger

(Oostenrijk) fabriek van Liebherr presen-
teert de nieuwe reachstacker serie Pulser. Het
eerste model, de LRS 545, staat voor produc-
tiviteit door middel van kracht en is de nieuwe
efficiénte schakel tussen kade en depot.

Elf jaar na de aflevering van de eerste re-
achstacker heeft Liebherr een nieuw apparaat
voor deze markt ontwikkeld. Het compacte ont-
werp van de Pulser-serie combineert de mo-
dernste technologie met milieuvriendelijkheid.

“De Pulser reachstackerserie is de nieuwe part-
ner voor goederenoverslag in havens en op
terminals. Het spievormige ontwerp biedt het
gewenste overzicht voor een soepele overslag
van containers. Uitgerust met de allermodern-
ste technologie, versnelt het nieuwe apparaat

de hartslag van iedere termina.” aldus Matthias
Mungenast, marketing manager voor mobiele
havenkranen en reachstackers.

Impuls voor productiviteit

De nieuwe LRS 545 stapelt tot vijf containers in
de eerste rij. Verder tilt het apparaat 45 ton in
de eerste rij en 31 ton in de tweede rij.

Het totale gewicht van ongeveer 70 ton levert de
optimale balans tussen stabiliteit en snelheid.
De LRS 545 is uitgerust met een krachtige en
tegeljk zuinige 230 kW viercilinder dieselmotor.
De door Liebherr zelf ontwikkelde motor vol-
doet aan de nieuwste EURO IV resp. EPA tier
4 emissienormen.

Een optionele hybrideaandrijving zorgt nog
eens voor extra vermogen. De unieke pactro-
nic-technologie van Liebherr Maritime Cranes
is dan voor de reachstacker serie bestelbaar.
Deze beproefde hybrideaandrijving wordt al vijf
jaar wereldwijd toegepast in mobiele havenkra-
nen. In die nieuwe reachstacker levert het on-
derhoudsvrije pactronic-systeem een extra ver-
mogen van 110 kW, zonder brandstofverbruik
of emissies.

Eigentijds techniek

Door toepassing van de modernste technieken
verbindt de LRS 545 comfort voor de bestuur-
der, prestatie en milieuvriendelijkheid optimaal.

Intermodal upper Rhine operator

Rotterdam

Tﬂderkark Nijmegen
Moerdijk

Oosterhout

Meerhout

Antwerp

Mannheim

Mainz Ludwigshafen Neuf-Brisach

possibly including “door to door” deliveries

Karlsruhe  Strassbourg Ottmarsheim pacg|

eil
Birsfelden

Dubbelman Container Transporten bv

Wilebroek Wed— = _ = W =" ="\

Nieuwstraat 17 B 4926 AW Lage Zwaluwe I T:+31 168 480100 M F:+31 168 4804038 M www.dubbelmancontainertransporten.nl
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van het apparaat goed bereikbaar voor
snel en stressvrij onderhoud. Voorts
heeft de maritieme afdeling van
Liebherr bijna 6.000 appa-
raten wereldwijd geleverd
en daardoor een fijnmazig
servicenetwerk met snelle
responstijden.
Dit nieuwe krachtige ver-
bindende element in de
logistieke keten van ha-
vens en terminals is
een perfect aan-
vulling  van

Tij-
desn de ont-
wik- keling wird door
Liebherr veel aandacht besteed aan
het comfort voor de bestuurder. Een aangena-

) ) ) het omvang-
mee en ergonomische cabine vermindert de .

. . rijike  port-
fysieke belasting van de bestuurder en levert folio  van
daarnaast een hogere veiligheid en productivi- Liebherr
teit op. De opdrachtgever kann naast het stuur ”

maritime

ook kiezen voor een extra besturing middels
“joystick”. ,Goed zicht, perfecte bestuurbaar-
heid en hoog comfort. Dat kunnen de bestuur-
ders van de nieuwe Liebherr reachstacker serie
verwachten. Ze maken het leveren van top-
prestaties mogelijk op een ontspannen wijze.”
aldus Matthias Mungenast.

De hydrostatische aandrijving maakt
bovendien een traploze ver-
snelling mogelijk met een ge-
optimaliseerd toerental van de
dielsemotor, die voor mnder
brandstofverbruik zorgt. Bo-
vendien vraagt de hydrosta-
tische aandrijving minder
onderhoud dan alternatieve
concepten.

leder wiel van de nieuwe reachstacker

wordt apart bestuurd. Dat verhoogt de wend-
baarheid van het apparaat en zorgt voor kleine
draaicirkels. De individuele besturing reduceert
de bandenslijtage en vermindert de belasting
van de besturingscomponenten, waar ook hier-
van de levensduur verlengd.

De nieuwe reachstacker is onderhoudsarm. En
als er onderhoud nodig is, dan munt der LRS
545 op twee terreinen uit: allereerst is ieder deel

cra-

nes. De reachstacker serie zal op termijn ver-
der uitgebreid worden.

Contact
Philipp Helberg

philipp.helberg@liebherr.com
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Nieuwste overslagtechniek van
Liebherr

Krachtige zelf ontwikkelde motor
conform de laatste emissienormen

Extra prestatievermogen door de
optionele hybridemotor Pactronic

LRS 545 is het eerste model van een
serie, later volgen meer modellen
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Standard software for
Intermodal transport & logistics
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logistic

Meer?

Meer bezoekers, exposanten, internationaliteit

e logistieke sector werd dit keer extra uitgedaagd, maar

heeft ondanks de zoveelste machinistenstaking bij de Duitse
spoorwegen, ook nu weer probleemloos en in grote getale de weg
naar de Transport Logistic in Miinchen gevonden.

De 15% editie van deze internationale vakbeurs voor logistiek,
mobiliteit, IT en supply chain management trok zowel meer
bezoekers als exposanten. Ruim 55.000 bezoekers (2013:
52.308) uit 124 landen en 2.050 (2013: 2.013) exposanten uit
62 landen ontmoetten elkaar op het beurscomplex van Mes-
se Munchen.

Contact

Katrin Polenz

katrin.polenz@messe-muenchen.de
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Universal growth model for container transferia nearby deep-
sea terminals. Picture shows a transferium for a throughput
of 500,000 TEU/year.

4 stack lanes, 8 OHC's, quay length 150 m'

Handling speed:
- shuttles 100-160 moves / hour (200-320 TEU/h)
- trucks 100-120 moves / hour (200-240 TEU/h)

Terminal area: % 3,0 hectare
Stack capacity: 3.300 - 4.100 TEU

NEW GENERATION INTEGRATED CONTAINER TERMINALS
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' a ' http://www.ngict.eu/website/home/animations/

BoXXe®

Hglher performance,
Lowser costs and a Lot
more adiantfoges!
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Frank Bruurs
Directeur Spierings

Spierings
Smart
Logistics

Blindelings vertrouwen van de opdracht-
gevers, dan weet je dat het goed zit en
voor logistiek dienstverlener Spierings
Smart Logistics het bewijs dat men op
de goede weg zit.

Totaallogistiek

Maatwerklogistiek is voor Jelle van Hasz
van Spierings Smart Logistics eigenlijk
heel logisch. De beide experts kunnen zich niet
voorstellen, dat klanten niet volledig naar wens
bediend zouden worden.
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Betrouwbare partner

“Stuwalogistics (onderdeel van Spierings) is
voor Bavaria een externe partij waar we geen
omkijken naar hebben. Ze leveren stuwadoors
die de eisen van de opdrachtgever begrijpen; ze
werken nauwkeurig, volgens afspraak, snel en
met oog voor kwaliteit”’, aldus Anouk van Dijk-
van Zoggel, Warehouse Supervisor bij Bavaria.

Slimmer laden is kosten besparen

De Brabantse bierbrouwer is een grote en bo-
venal zeer tevreden klant van Spierings Smart
Logistics. Niet gek, op jaarbasis zorgt Spierings
voor 4.000 20’ handbeladen containers. Deze
zitten vol met trays blikken en dozen met fles-
sen. “Deze stuffen we in een strak verband”,
aldus Van Hasz. Ook verzorgt Spierings con-
sultancy werk voor Bavaria. Dat resulteerde
bijvoorbeeld in een 1,8 procent betere bela-
dingsgraad. “op 2.300 trays zijn dat toch 40 x
24 blikken. Dat scheelt weer in de kosten.”

Bundeling van
complexe goederenstromen

Het ruim 36 jaar oude familiebedrijf is daarmee
expert in totaallogistiek. Dat kan - net als bij
Bavaria - één onderdeel van de keten beteke-
nen, maar ook de volledige “supply chain”. Om
de logistieke keten van haar klanten zo duur-
zaam en efficiént mogelijk in te richten, bundelt
Spierings verschillende complexe goederen-
stromen van verschillende opdrachtgevers mid-
dels een Cross Chain Control Center. Het com-
bineren van de verschillende “supply chains” is
duurzaam, kostenbesparend en versnellend.

Sterk netwerk

Complexe uitdagingen oplossen zit de mensen
van Spierings Smart Logistics in het bloed. Van
Hasz is constant bezig om ergens een slim lo-
gistiek voordeel te behalen. “Dat geeft een kick”,
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aldus Jelle van Hasz. Spierings beschikt over
een goed netwerk met daarin een prominente
plaats voor de Bossche Container Terminal. De
ligging aan de BCT stelt het bedrijf in staat tot
directe verbindingen over het water en samen
met huisvervoerder Sanders|Fritom levert dit
een perfecte samenwerking op.

Klantrelatie voorop

“Het gaat ons om de klantrelatie. We willen al-
tijd alles oplossen. Meer in de ‘plus’ staan, kre-
diet opbouwen. Want er kan altijd iets mis gaan
waar je geen vat op hebt. Vertraging, verkeerde
planning. Om verschillende redenen.” Jelle van
Hasz zag al van alles voorbijkomen in zijn bran-
che: schepen die later uitvaren, verkeerde be-
lading, productie of levering. “Het zijn allemaal
vertragende factoren. Hier houden we rekening
mee door iets marge aan te houden.”

Het resulteert erin dat klanten niet onverhoopt
met een probleem komen te zitten. Zoals een
opdrachtgever die kartonnen dozen op maat
bestelde en de leverancier in China foute ma-
ten zag produceren. Nog voordat de producten
verscheept werden kon het probleem verholpen
worden. Met de ervaring van Spierings Smart
Logistics kan de schade door vertraging be-
perkt blijven.

Consultancy diensten

Naast slimme logistieke oplossingen, slimme
opslagdiensten, Value Added Services en Value
Added Logistics verzorgt Spierings ook consul-
tancy werk. Spierings denkt graag met de klant

Intermodal & containers B. n x ®

DP WORLD

Germersheim

Al meer dan 25 jaar uw container vervoerder
naar Zuid Duitsland per lichter en spoor. |
— } 7y e
o — foer i

mee en zet haar ervaring in om bijvoorbeeld
slimmer te beladen. “Wij stoppen een container
zo vol mogelijk, zodat er meer goederen wor-
den vervoerd en de kosten worden gedrukt. Zo-
als we doen voor Bavaria”, besluit Van Hasz.

Contact
Frank Bruurs f.bruurs@stuwalogistics.nl

Jelle van Hasz j.vanhasz@stuwalogistics.nl

] Intermodal
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Container Network

il www.neska-intermodal.eu
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Cross dock specialist Spierings Smart
Logistics heeft de handlingstijd van con-
tainers drastisch verminderd. Een sim-
pele ingreep in samenwerking met Bos-
sche Container Terminal geeft tijds- en
efficiencywinst.

Slim laden en lossen

Slim laden en lossen is een van de kernpun-
ten van Spierings Smart Logistics, zo meldt het
bedrijf op haar website. Die belofte maakt de
logistiek dienstverlener uit Den Bosch wederom
waar, want sinds kort heeft Spierings in samen-
werking met de aangrenzende Bossche Con-
tainer Terminal (BCTN), een slimme oplossing
bedacht om het losproces en de inbound van
containers aanzienlijk sneller en efficiénter te
laten verlopen.

BCT en Spierings zijn vorig jaar een proef ge-
start om zeecontainers die per binnenvaart op
de terminal arriveren, direct aan het warehouse
te koppelen zonder tussenkomst van vracht-
wagens of pendeltrekkers. Om dit te realiseren
hebben de bedrijven een deel van het bestaan-
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de hekwerk dat hen scheidde, voorzien van
een doorgang.

De achterkant van het warehouse, dat een
opslagcapaciteit heeft van 6.000 pallets, is
hiervoor uitgerust met twee dock deuren
op grondniveau. Hierdoor kan de chauffeur
van de reachstacker van BCT de container
de achterkant van het terrein op rijden en
de container direct voor het juiste dock zet-
ten.

Kosten- & tijdsbesparing

De drijfveer voor deze innovatieve doch

eenvoudige oplossing is een kosten- als-

ook een tijdsbesparing, aangezien een

pendel van ruim vijffhonderd meter om het

eigen terrein nu niet meer gedaan hoeft te

worden. Jelle van Hasz, marketing & sales
manager van Spierings: “Een pendel van de
containerterminal naar de voorkant van het wa-
rehouse kost al snel € 60,--

="

5_._

en neemt heen en terug een klein uur in be-
slag.” Met jaarlijkse een afhandeling van zo’'n
300 containers loopt het voordeel snel op.

Jelle van Hasz, marketing en sales manager:
“‘Het neerzetten van de container voor de juis-
te dock kost vijf minuten, net zoveel tijd als het
kost om de container op een chassis te zetten.
Daarnaast scheelt het veel intern transport om-
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dat we de goederen niet twee keer door het
pand hoeven te transporteren.” Ook kan Spie-
rings zijn personeel efficiénter inzetten. De man
die voorheen op de pendeltrekker zat, moest
containers halen voordat de andere medewer-
kers konden beginnen. Nu kan Spierings de
containers al aan het pand laten zetten door
BCT zonder daarvoor een medewerker in te
zetten.

Van Hasz: “We kunnen er in de nieuwe situa-
tie dus voor kiezen om bijvoorbeeld de desbe-
treffende medewerker eerst een ander karwei
te laten doen bij een andere klant waarna hij
aansluitend hier komt lossen. Of zelfs dat an-
dere medewerkers van andere klanten de con-
tainer lossen. De enige twee medewerkers die
de pendeltrekker kunnen besturen, hoeven dus
niet perse in 's-Hertogenbosch te blijven. Daar-
naast is de oplossing voor Spierings en BCT
een mooie manier om zich te onderscheiden.
Alle opdrachtgevers van de Spierings Group
maken nu gebruik van deze mogelijkheid. Hier-
bij spreken we over een kleine 1.750 containers
op jaarbasis.”

Hogere productiviteit

De nieuwe werkwijze heeft ook gevolgen voor
de productiviteit: “Door de flexibiliteit kunnen we
alles in de dag afhandelen waar we voorheen
moeite mee hadden. De werkdruk is hierdoor
minder, wat de precisie en veiligheid ook ten
goede komen.” De optie om een tweede shift
in de bouwen, is van de baan. Voorlopig, want
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Spierings heeft net als ieder ander bedrijf groei-
ambitie. Ambitie waar ruimte voor is, want het
huidige distributiecentrum, dat twee jaar terug
is overgenomen, heeft ruimte om 3.000 contai-
ners per jaar te verwerken, de ambitie is om dit
binnen 3 jaar te bereiken. Momenteel verwerkt
Spierings zo’'n duizend containers in het distri-
butiecentrum, waarvan ruim tachtig procent via
de nieuwe “achteringang”.

Nieuwe achteringang

Als het aan het bedrijf ligt, wordt dat meer. Van
Hasz: “Ons doel is om zo'n tachtig procent van
de containerstroom naar achteren te verplaat-
sen, directgrenzend aan de terminal.” Het bedrijf
heeft ruimte om twee extra docks te plaatsen.
De keuze over het wel of niet achter lossen is
afhankelijk van de snelheid waarmee goederen
weer afgevoerd worden, hoeveel containers er
op de desbetreffende dag gepland zijn en hoe
vol de beide (expeditie) vloeren staan.
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1.000.000 TEU capaciteit

BCTN B.V. is de grootste Inland Terminal Ope-
rator in de Benelux. Momenteel heeft BCTN de
terminals Nijmegen, Den Bosch, Wanssum en
Meerhout in Belgie, tevens is BCTN medeei-
genaar van CTT Hengelo en CTT Rotterdam.
BCTN vervoert jaarlijks 700.000 TEU en heeft
een capaciteit van 1.000.000 TEU.

M edio 2015 voegt BCTN een verdere termi-
nal toe: het Transferium in Alblasserdam.
Het Container Transferium is gebaseerd op het
gedachtegoed van een personentransferium.
Aan de rand van grote steden is tegenwoordig
een ruime gelegenheid voor P+R om de par-
keerdruk in het stadscentrum en files op de
wegen naar de stad te verminderen. Albalsser-
dam, ook Rotterdam-Oost genoemd, heeft het-
zelfde doel, alleen gaat het hier om containers.
De geloste containers worden geconsolideerd,
zodat de A15 en de Maasvlakte worden ontlast.
Het draagt direct bij aan het bereikbaar houden
van de haven van Rotterdam.

Met de barge terminals in Den Bosch, Nijme-
gen, Wanssum en Meerhout (B) biedt BCTN
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een uitstekend alternatief voor het vervoer van
containers over de weg. met dagelijkse verbin-
dingen tussen de terminals en de zeehavens
Rotterdam, Antwerpen & Zeebrugge.

Vervoer over water is niet alleen een duurzame-
re, maar ook een goedkopere manier van trans-
port. De klanten zijn grotendeels binnen een
straal van 30 km van de terminals gevestigd en
dat vergt grote flexibiliteit en accuratesse bij de
"last mile" van de containers.

De "core-business" van BCTN op de terminals
in Den Bosch, Nijmegen, Wanssum en Meer-
hout (B) bestaat uit de overslag van containers,
het binnenvaarttransport en de “last mile” van
de containers.

BCTN ontzorgt

Naast deze basisactiviteiten biedt BCTN o.a.
ook gasmeting, volle en lege opslag, trucking,
flexiebele warehousing en BCTN heeft entrepot
C status.

Samen met Spierings Smart Logistics in Den
Bosch heeft BCTN een compleet nieuw concept
in de markt gezet, waarbij de “last mile” uit het
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transport gesneden is. Containers worden aan-
geleverd per barge op de terminal in Den Bosch
en direct aangedockt bij Spierings waardoor er
geen wegkilometers meer gemaakt hoeven te
worden. Spierings is in staat ofwel te crossdoc-
ken, palletiseren, op te slaan en combinaties
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heirvan. Hierdoor heeft de opdrachtgever de
meest flexibele oplossing, hij kan beslissen pro-
ducten op te slaan bij Spierings, op te slaan in
een eigen oplsag of direct door te voeren naar
een uiteindelijke ontvangende klant. Uiteindelijk
ontzorgen we onze klant en besparen kosten.

Rien Geurts

Rien Geurts is momenteel werkzaam als CEO
bij BCTN, de grootste container terminal ope-
rator van de Benelux. Hij is afgestudeerd als
technisch bedrijfskundige aan de Fontys Hoge-
school in Eindhoven. De afgelopen 28 jaar is
hij werkzaam geweest in de logistiek, waarvan
de laatste 18 jaar op directie niveau bij grote
internationale logistieke dienstverleners, zoals
Mayne Nickless, Frans Maas/ DSV en Geodis.
Hier heeft hij een brede ervaring opgebouwd in
tal van verschillende supply chains, van high
tech tot AGF en van FMCG tot witgoed. Rien
is tevens voorzitter van het Logistiek Platform
s’-Hertogenbosch, bestuurslid van Vijfsterren
Logistiek en lid van de werkgroep Nextlogic.

Contact

Rien Geurts - rgeurts@bctn.nl
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Het regent
in mijn container!

“Mijn container is afgeleverd en de la-
ding is vochtig. Er zijn geen gaten in de
container en toch stinkt het naar schim-
mel. Het lijkt wel of het regent! Hoe is dit
mogelijk?”

Al eens bij de hand gehad?

Is containers in een tropische omgeving
worden geladen, waar de lucht warm en
vochtig is en deze een land als eindbestem-
ming hebben waar het koeler is, dan krijgt de
lading te maken met een fenomeen dat be-
kend staat als “lading zweet” of “container rain”.

Tijdens het zeetransport kunnen er tempera-
tuursveranderingen optreden van wel 50°C op
bepaalde tijden van het jaar tussen tropische
regio’s en het gematigde klimaat in Europa.

Uiteraard kan hetzelfde ook omgekeerd optre-
den: laden van een container in een vochtige
periode in Europa met aansluitende verschep-
ing naar een tropische bestemming.

Condensvorming

Als de buitentemperatuur daalt, wordt de con-
tainer koud, waardoor hygroscopische of vocht
absorberende ladingen en verpakkingsmateria-
len waterdamp af gaan geven. Door de koele
temperatuur in de container wordt de water-
damp in de lucht niet geabsorbeerd. Dit gebeurt
als de temperatuur van de boven- en zijpanelen
van de container onder het dauwpunt van de
lucht, die in de container ingesloten zit, daalt
en, net als dauwdruppels op een glas ijsthee
op een warme zomerdag, zich als condens of
“zweet” op de lading, de wanden en het dak van
de container afzet.
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Het vocht, dat samen met de lading en verpak-
kingsmateriaal is mee verstuurd zal (gezien de
temperatuursverschillen in de container) als
waterdamp vrijkomen en zo’n hoeveelheid zijn,
dat het lijkt of het “regent”. Als warme, vochti-
ge lucht onder het dauwpunt afkoelt, wordt wa-
terdamp in de lucht omgevormd tot condens in
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soms zeer grote hoeveelheden. Dit condens, wat uit de vrijgekomen
waterdamp ontstaat, dringt door het verpakkingsmateriaal heen. Water
vanaf het plafond kan direct op de lading vallen of langs de wanden
naar beneden druppelen. Het gevolg is als het ware een zwembad op
de bodem van de container waarbij de lading of het verpakkingsma-
teriaal het vocht zal absorberen. Het indienen van een ladingclaim is
vrijwel zeker niet gedekt. De ontstane schade zal worden toegeschre-
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ven aan ondeugdelijke verpakking en verlading.
Vochtschade aan goederen is een veelvoorko-
mend probleem in de containervaart en aanslui-
tende opslag. De reden was eenvoudig ofwel er
was geen dehydratiemiddel gebruikt ofwel het
middel was niet krachtig genoeg of te snel uit-
gewerkt.

Risico of voor zekerheid kiezen?

Elk jaar weer zetten bedrijven hun goede naam
en reputatie op te spel door goederen onvol-
doende te beschermen tegen vochtschade tij-
dens zeetransport.

De gevolgen van vocht en condens kan leiden
tot: natte of vochtige dozen en verpakkingen,
loslatende etiketten, scheurende dozen, be-
derf van goederen, nare geuren, roest, viekken
en corrosie. Deze schades kosten fabrikan-
ten, expediteurs, rederijen, handelsbedrijven,
importeurs, exporteurs en verzekeringsmaat-
schappijen jaarlijks vele miljoenen euro’s.

Omdat zeevracht vaak de voordeligste manier
is om goederen over een lange afstand te trans-
porteren, wordt de meeste vracht per schip ver-
voerd.

In de 15 grootste containerhavens in Europa
worden jaarlijks zo’n 50 miljoen TEU (1 TEU= 1
20’ container) verscheept. Een groot deel hier-
van krijgt krijgt direct of indirect met container
regen te maken.

De oplossing

Door luchtvochtigheid “te vangen” voor zich
condens kan vormen, deze te stabiliseren en
aan een systeem te koppelen dat snel genoeg
reageert om het teveel aan vocht te absorberen
voordat er vorming van druppels ontstaat. “SEA
DRY” is speciaal ontwikkeld om ladingen droog
te houden tijdens transport over zee. “SEA
DRY” is dan ook dé eenvoudige en voordelige
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oplossing om “container regen” te voorkomen.
Voorkom schade veroorzaakt door container re-
gen tijdens vervoer over zee of land en gebruik
een adequaat droogmiddel. “SEA DRY” stopt
condensatie door het absorberen van vocht in
gesloten ruimtes.

1kg. “SEA DRY” kan tot 1,8 liter aan vocht op-
nemen met een snelheid van wel 20 gram vocht
per uur. Zo kan een belangrijk verschil ontstaan
in de vochthuishouding gedurende de dag en
nacht cycli van stijgende en dalende tempera-
tuur in een container. “SEA DRY” fungeert als
een buffer, absorbeert vocht en helpt bij het
handhaven van het evenwicht tussen de lucht-
vochtigheid en de containerlading. “SEA DRY”
bestaat uit een combinatie van calcium chloride
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en zetmeel. Over een periode van ca. 45 dagen
neemt het vocht op en laat dit niet meer los. Tij-
dens deze periode van 45 dagen veranderd de
structuur van droog- in een gelei. “SEA DRY” is
absoluut lekvrij.

Om een zo ideaal mogelijke verdeling in uw 20’
of 40’ container te verkrijgen is “SEA DRY” ver-
krijgbaar in 5 verschillende uitvoeringen.
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1) “SEA DRY” 600 gram strip
(neemt tot 1 liter vocht op)

2) “SEA DRY” 1.200 gram strip
(neemt tot 1,8 liter vocht op)

3) “SEA DRY” 2.000 gram Blancket
(neemt tot 4 liter vocht op)

4) “SEA DRY” Pole horizontaal
(neemt tot 1,8 liter vocht op)

5) “SEA DRY” Pole verticaal
(neemt tot 1,8 liter vocht op)

Niet onbelangrijk

Canadaco B.V. kent geen lange levertijden.
Alle producten zijn uit voorraad leverbaar en er
is geen minimale afnamehoeveelheid per op-
dracht. De klant bestelt wat hij nodig denkt te
hebben en wij leveren per direct uit.

Canadaco B.V. adviseert u graag welke hoe-
veelheid aan SEA DRY u nodig heeft om “con-
tainer regen” te voorkomen en uw vracht droog
te houden tijdens transport over zee.
Contacteer Canadaco voor een advies op maat!
Contact

Cor van der Weide

info@droogzakjes.nl

www.droogzakjes.nl

Canadaco B.V.
Hondelink 110
7482 KS Haaksbergen [NL]
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Schoon,
schoner,
schoonst

Irene van Dongen en Karel Vanroye
van Buck Consultants International

Binnenvaart & milieu

Sinds de jaren '80, het moment waarop de
eerste containers via de binnenvaart ver-
voerd werden, wordt de binnenscheepvaart
gezien als milieuvriendelijke transportmodali-
teit. Naast ketenvoordelen en kostenvoordelen
wordt het binnenvaartschip juist ook vanwege
het duurzame karakter gekozen als transpor-
talternatief. Rekensommetjes over de uitstoot
van schadelijke stoffen laten zien dat de bin-
nenvaart per vervoerde tonkilometer minder
broeikasgas CO, uitstoot in vergelijking met het
wegtransport. Maar op de uitstoot van fijnstof
en stikstofoxiden scoort het schip minder posi-
tief in vergelijking met de vrachtwagen. Boven-
dien zal het wegvervoer met de introductie van
de Euronorm 6 één van de meest schone en

brandstofefficiénte motortechnologieén heb-
ben. De binnenvaart blijft een schone modali-
teit maar verliest wél vlug voorsprong aan het
wegvervoer.

Achterop geraakt

De vraag is: Hoe komt het dat de binnen-
scheepvaart als duurzame transportmodaliteit
achterop is geraakt? Is de infrastructuur niet op
orde? Vormen (Europese) wet- en regelgeving
een barriere of wordt er onvoldoende geinno-
veerd en geinvesteerd door marktpartijen?

Tekortkomingen in de markt

Op allerlei fronten wordt door marktpartijen
gewerkt om de schadelijke emissie van sche-
pen verder te reduceren. Enkele voorbeelden:
Binnenvaartschepen varen zuiniger door smart
steaming, scheepsrompen worden gestroom-
liind, voorstuwingsmotoren worden efficiénter
afgesteld, scheepskatalysatoren en dual fuel
motortoepassingen worden ingebouwd en zelfs
mono-LNG schepen komen in de vaart. Geen
vuiltje aan de lucht zult u denken.

Echter, in tegenstelling tot deze goede voor-
beelden zijn er in onze optiek aanwijsbare te-
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kortkomingen in de markt die investeringen in
schone technologie in binnenvaartschepen mo-
gelijk maken. Er wordt weleens verwezen naar
het behoudende karakter van binnenvaarton-
dernemers die het investeren in nieuwe techno-
logie moeilijk maken.

Risicomijdende binnenvaartondernemers zul-
len er ongetwijfeld zijn maar wij spreken liever
over calculerende ondernemers. Investerin-
gen in schone technologie laten zich terugver-
dienen. De terugverdientijden zijn lang en de
transportcontracten in de binnenvaart zijn kort.

Met uitzondering in de containervaart en tank-
vaart worden schepen vaak per reis ingehuurd.
Het ontwikkelen van een positieve business
case wordt dus moeilijk, waardoor banken te-
rughoudend zijn bij het verstrekken van finan-
ciering.

Het vergroenen van binnenvaartschepen is dan
ook geen opgave meer waarbij de financiéle
verantwoordelijkheid uitsluitend ligt bij de trans-
portondernemer of de (motor)industrie. Publie-
ke partijen op alle niveau’s (Europees-lokaal)
ondersteunen onderzoeksactiviteiten (R&D) en
investeringen die door private partijen in scho-
ne scheepvaart worden gedaan.

Intermodal & containers B. u x ®

Veel support vanuit Brussel

Ging de aandacht en inzet van publieke midde-
len eerder uit naar modal shift (goederen van
weg naar water), heden ten dage staat ook het
‘schoner transporteren’ in de spotlights. Een be-
langrijk standpunt van de Europese Commissie
is dat de scheepvaartsector aan zet is om ver-
groening van binnenvaartschepen te realiseren.

Om in aanmerking te komen voor financiering
van onderzoek, ontwikkeling en innovaties,
wordt de sector gevraagd om in het kader van
het Europese programma NAIADES Il een
‘roadmap’ op te stellen. NAIADES II tracht op
verschillende niveaus door middel van analyse,
communicatie en actieplannen, de Europese
binnenvaartsector te revitaliseren.

Op niveau van Onderzoek & Ontwikkeling
wordt het zevende kaderprogramma in 2014
opgevolgd door het programma Horizon 2020.
Binnen Horizon 2020 wordt in het Waterbor-
ne-programma gewerkt aan emissievrije vaar-
tuigen, lifecycle cost optimalisatie en promotie
van duurzame innovaties in de scheepvaart.

Ook heeft de Europese Commissie geld be-
schikbaar gesteld in het Fuel Cell and Hydro-
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gen programma gericht op onderzoek naar
brandstofcellen voor on-board elektriciteit en
kleine schepen aangedreven door hydro-brand-
stofcellen. Dit is complementair aan NAIADES
Il, waarin de aandacht en de financiéle midde-
len vooral uitgaan naar de doorontwikkeling van
retrofit-systemen (katalysatoren), dieselelektri-
sche schepen en LNG-schepen.

De realisatie van LNG-bunkerfaciliteiten krijgt
voorts aandacht en “funding” vanuit het TEN-T
programma gericht op versterking van het infra-
structuurnetwerk. Wij denken dat de bouw van
het infrastructuurnetwerk met op enkele strate-
gische locaties LNG-bunkerpunten wel tot stand
komt. Op dit moment zijn er LNG vulplaatsen
voor binnenvaartschepen (mobiele leverantie
vanuit een tankauto) in Rotterdam, Antwerpen
en Mannheim. Naar verluid hebben de huidige
LNG schepen al een behoorlijke actieradius die
een rondvaart tussen Rotterdam of Antwerpen
en Basel op één bunkerbeurt mogelijk maken.

Aanpassing wet- en regelgeving
verdient alle aandacht

Aanpassing van wet- en regelgeving verdient
ons inziens prioriteit. Tot dusver zijn bijvoor-
beeld LNG-toepassingen vanwege ADN-richt-
ljnen en bunkerprotocollen in de binnenvaart
alleen op ‘pilotbasis’ (met een ontheffing) in
de markt toegelaten. Belangrijke Europese or-
ganisaties bij het aanpassen van de wet- en
regelgeving en het ontwikkelen van beleid ten
aanzien van verschoning van de binnenvaart
zijn de Centrale Commissie voor de Rijn- en de
Europese binnenvaart (CCR) en de Europese
Binnenvaart Unie (EBU).

De CCR heeft in het verleden al diverse acti-
viteiten ontplooid om de emissies van veront-
reinigende gassen in de binnenvaart tegen te
gaan. Ook in haar nieuwe (ontwerp)visie 2018
voor een duurzame binnenvaart wordt ingezet
op een milieuvriendelijke, maar toch concurren-
tiekrachtige binnenvaart.
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Bewust van milieu & concurrentie

De CCR sluit hier aan bij de uitvoering van NAI-
ADES Il. In de (ontwerp)visie staan maatrege-
len als de ‘NO,-footprint van de binnenvaart’
en aanpassing van voorschriften die een brede
toepassing van LNG als brandstof maar ook de
inbouw van (schonere) vrachtwagenmotoren in
schepen mogelijk maken.

Ook de EBU zal zich voor verdere vergroening
van de binnenvaart inzetten. De meeste aan-
dacht van de EBU gaat uit naar de brede toe-
passing van LNG in de binnenvaart.

Nationale overheden stimuleren
schone binnenscheepvaart

Frankrijk

In de periode 2008-2012 heeft de Franse over-
heid het hulpprogramma Modernisatie van de
Franse binnenvaart uitgevoerd. Het doel van dit
programma was een energie-efficiéntere vloot
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en vermindering van luchtemissies, onder an-
dere door de installaties van nieuwe motoren.
Het programma is in 2013 voortgezet in het
PAMI-programma (Le Plan d’Aide a la Moder-
nisation et a I'lnnovation 2013-2017). In dit pro-
gramma is tevens ruimte voor investeringen in
nieuwe scheepsontwerpen en aandrijftechnie-
ken. Het totale budget van de nieuwe regeling
is Euro 25 miljoen. De regeling PREDIT (Pro-
gramme de recherche et d’innovation dans les
transports ter-restres) geldt voor de periode
2008-2014. Dit onderzoeksprogramma is speci-
fiek gericht op maatregelen ter verbetering van
luchtkwaliteit, maar ook voor verbetering van
de multimodale logistieke keten. Hieronder valt
ook onderzoek naar schonere motoren voor de
scheepvaart.

Belgié

In de afgelopen 5 jaar heeft de Waalse Over-
heid een ondersteuningsprogramma voor het
binnenvaarttransport gevoerd. Modernisering
van de bestaande vloot, waaronder ook scho-
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nere motoren stond hierbij centraal. In 2007-
2008 heeft de Vlaamse Overheid vanuit het
Vlaamse Impulsprogramma voor emissiearme
binnenvaart bijna 1 miljoen Euro beschikbaar
gesteld voor de aanschaf van motoren met een
lagere uitstoot van CO, en NO,. Vlaamse on-
dernemers kunnen nog steeds gebruik maken
van de Ecologiepremie, een financiéle tege-
moetkoming op ecologie-investeringen.

Duitsland

Evenals in Belgié, worden ook Duitse onderne-
mers in een Forderungsprogramm 2013-2016
ondersteund bij investeringen in schone bin-
nenvaartmotoren. Ook heeft Duitsland verschil-
lende (innovatie-)programma’s ter verschoning
van schepen.

Voorbeelden van deze programma’s zijn een
Innovatieprogramma voor de scheepsbouw
en het Onderzoeks- en ontwikkelingsprogram-
ma voor scheepvaart 2011-2015 gericht op de
ontwikkeling van aandrijfsystemen, alternatieve
brandstoffen en scheepsontwerp. In dit pro-
gramma wordt ook gekeken naar een betere
benutting van de vaarwegen. Het jaarlijks bud-
get voor dit programma is 30 miljoen euro.

Nederland

Ook Nederlandse ondernemers kunnen profi-
teren van fiscale voordelen bij investeringen in
ecologisch duurzame apparatuur. Dit zet echter
geen zoden aan de dijk aangezien de financiéle
voordelen samenhangen met de winst die de
transportonderneming maakt.

Transportondernemingen maken meestal geen
grote winsten dus ondernemers profiteren ook
niet enorm.

Op decentraal niveau extra sup-
port voor binnenvaartvergroening

Een interessante ontwikkeling, zichtbaar in Bel-
gié en Nederland is de interesse van landsde-
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“ A HUGE ADVANTAGE I5,THIS TECHNOLOGY UPGRADE

len, provincies, regio’s en havengemeenten bij
het vergroening van de binnenvaart. Overheden
die verder verwijderd zijn van de Europese stan-
daardiseringsmaatregelen.

In navolging van de oproep van de Europese
Commissie werkt de Vlaamse overheid thans aan
een 360° roadmap voor verschoning van de bin-
nenvaart. Ook in Nederland zijn vanaf 2013 ver-
schillende initiatieven ontwikkeld, die gericht zijn
op het verschonen van de huidige binnenvaart-
vloot.

Verschillende havenbedrijven en
havengemeenten motiveren on-
dernemers om een extra stap te
maken door beloningen (vaak in
de vorm van korting op haven-
geld) voor schone schepen uit te
reiken.

Ter verbetering van de luchtkwa-
liteit in stedelijk gebied hebben
de Provincie Zuid-Holland, ge-
meente Rotterdam en Stadsregio
Rotterdam een NO, Vrij-regeling
ingesteld voor de binnenvaart.
De regeling kon rekenen op een
enorme populariteit, want het to-
tale beschikbare budget (Euro 6,2 miljoen) was
na 24 uur openstelling al overschreven. Deze
regeling is door binnenvaartondernemers voor-
al ingezet voor investeringen in katalysatoren.
Deze investeringen in nabehandelingsappara-
tuur zijn namelijk -zoals eerder gesteld- moeilijk
volledig zelf te financieren.

Ook de stadsregio Arnhem-Nijmegen treft voor-
bereidingen voor een vergelijkbare regeling in
2014, met een beschikbaar budget van Euro
650.000,-. Geld dat beschikbaar is gesteld van-

Containercatamaran
op waterstof

De onderzoeksschool aan de University
of Southampton heeft een hoge snel-
heidsschip op waterstof ontwikkeld. De Hy-
drogen Oceanjet 600 biedt ruimte voor 600
containers. Het schip wordt aangedreven
door 4 gasturbines (4x 49 kW) en bereikt
een snelheid van 65 knopen. Een conventi-
oneel schip voor de zeevaart heeft een ge-
middelde snelheid van 18-20 knopen (+/- 34
km/uur).

Bron: www.dgtww-digital.com

Dual Fuel LNG schip Argonon

De Argonon is het eerste binnenvaartschip in Europa dat op dual fuel LNG vaart. Het schip
vaart op een mengsel van 80% LNG (vloeibaar aardgas) en 20% diesel. Dit levert significant
minder uitstoot van CO, en NO, op en reduceert de uitstoot van fijnstof zelfs tot nul!

Voor het varen op dual fuel is een upgrade van de huidige dieselmotor genoeg. Een relatief nieu-
we motor — die wel 35 jaar kan meegaan — hoeft dus niet vervangen te worden. Door het toevoe-
gen van een gasstraat aan de dieselmotor en het upgraden van de motormanagement systeem
is elke bestaande high en medium speed motor geschikt voor de dual fuel technologie. Op deze
manier kan de bestaande vloot in de binnenvaart gereed worden gemaakt voor de huidige en de
toekomstige emissienormen.

Om op dual fuel te gaan varen zal de regelgeving voor de binnenvaart moeten worden veran-
derd: op dit moment ligt in de regelgeving vastgelegd dat de brandstof die gebruikt wordt voor
het voorstuwen van een binnenschip, geen lager viampunt mag hebben dan 55 graden — en dat
heeft alleen diesel. De Argonon is met een ontheffing toegelaten tot de binnenvaartmarkt.

Mono LNG schepen
Greenstream en
GreenRhine

ridag 15 maart 2013 de

monofuel binnenvaarttan-
ker Greenstream gedoopt. De
Greenstream zal door SHELL wor-
den ingezet. De LNG Greenstream
Tanker (110 meter) is een elek-
trisch aangedreven schip dankzij door LNG aangedreven generators. Het schip is tevens uitge-
rust met 4 motoren, waardoor een optimaal vermogen mogelijk is. Op woensdag 10 april 2013
kreeg Shell, in aanwezigheid van Minister Schultz van Haegen, de Greenstream overgedragen
van bouwer Peters Shipyards en exploitatiebedrijf Interstream Barging (ISB). Op 3 september
2013 is het tweede LNG-schip van SHELL gedoopt (GreenRhine). SHELL is van plan om in to-
taal 8 binnenvaartschepen op LNG in te zetten voor het vervoer per binnenvaart.

© Hans Engbers / Shutterstock.com
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Ontwikkeling dual fuel containerkoppelverband: Eiger Nordwand

en actueel voorbeeld in de containervaart is de uitrusting van het koppelverband Eiger-Nord-

wand met twee dual fuel motoren (LNG/diesel). Na circa 80.000 draaiuren is het bestaande
containerschip Eiger toe aan nieuwe voortstuwingsmotoren. Danser Group kiest bij de hermoto-
risering bewust voor ‘bewezen technologie’ in de vorm van twee dual fuel motoren van Wartsila.
Dit zijn gecertificeerde originele motoren die nu ook al in kustvaartschepen worden toegepast.
Over de juridische mogelijkheid om LNG als brandstof in de binnenvaart mogelijk te maken en de
interactie tussen LNG als brandstof en andere gevaargoederen aan boord wordt op dit moment
intensief overlegd met de commissies van CCR en ADN.

We handle the worid
Intermodal crane technology by Kuenz assures worldwide.
| .
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In het binnenvaartschip Eiger worden de twee dual fuel motoren ingebouwd. De aanschafprijs m

van de motoren, de cryogene LNG tank van 60.000 liter én het dubbelwandige roestvrijstalen lei-
dingwerk ligt weliswaar hoger dan de aanschafprijs van standaard dieselmotoren. De brandstof
LNG is daarentegen goedkoper dan diesel. Ook het feit dat 6 TEU plaatsen worden opgeofferd
voor het plaatsen van de LNG tank is in financieel opzicht aanvaardbaar. Bij de hermotorisering
wordt Danser Group -100% eigenaar van het koppelverband- financieel ondersteund vanuit het
TEN-T project LNG Masterplan.

Met een brandstofmix van minimaal 95% LNG en maximaal 5% diesel leveren de motoren een

Hans Kuenz GmbH | 6971 Hard - Austria
T +43 55746883 0 | sales@kuenz.com | www.kuenz.com

Kramer Group B.V.

positieve bijdrage aan de vermindering van uitstoot. De uitstoot van CO, vermindert met 40%, 1199 LB Magegssouriweg 17
NO, en fijnstof met 90%. Het koppelverband komt na een verwachte inbouwtijd van 8 weken in +310 ;8;;:)3 28r?|
2014 zeer schoon opnieuw in de vaart. www.kramergroup.nl

uit het Nationaal programma Luchtkwaliteit. Het Contact

is onafwendbaar dat de scheepvaart de inhaal-

manoeuvre naar verschoning inzet. . .
irene.dongen@bciglobal.com

Irene van Dongen & Karel Vanroye .
karel.vanroye@bciglobal.com

Ernst Frankenbach GmbH  Frankenbach Frankenbach Frankenbach
Spedition Container Terminals GmbH  Container Service GmbH  Automobil Logistik GmbH

Am Weyer 5 IngelheimstraBe 1-3 Am Weyer 5 Am Kupferwerk 42 Frankenbuch

D-55252 Mainz-Kastel D-55120 Mainz D-55252 Mainz-Kastel D-65462 Ginsheim-Gustavsburg . i n
Fon: +49(0)6134.2900-0  Fon: +49(0)6131.1430-0  Fon: +49(0)6131.1430-0  Fon: +49(0)6134.1896-0 Tradition trifft Innovation
Recently Maasvlakte 2 was officially opened

and the first container terminals will become
operational in 2014. This causes the flow of
containers in the port of Rotterdam to be
fragmented even further. The philosophy
behind the neutral Barge Service Centre is
to bundle these little call sizes and to save
money. www.bargeservicecenter.nl

SPEDITION
CONTAINER SERVICE

"4, CONTAINER TERMINALS
- - » —

& KOMBINIERTER VERKEHR

AUTOMOBIL LOGISTIK

www.frankenbach.com
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The best transport solutions
to your clients throughout Europe

Seacon Logistics is the number one logistics supply chain director with a
maritime character. In addition to overseas import, export and warehousing
activities, we also handle the distribution of your goods to and from any
destination in Europe. For more than 30 years, our business locations situated
at inland road, rail and water terminals have been the foundation of our
operations. We offer the best solution for every situation as regards price,
service, transit time and environmental quality.

Advanced logistics for a smaller world

Overseas Logistics
Multimodal Inland Locations
Supply Chain Solutions

More information? Contact our sales department, T +31 (0)77 - 327 55 55, you can
also send an e-mail to info@seaconlogistics.com or see www.seaconlogistics.com
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Seacon Logistics bv, P.0. Box 3071, NL - 5902 RB Venlo, The Netherlands
Venlo (NL) - Born (NL) - Meppel (NL) - Duisburg (DE) - Melzo (IT) - Budapest (H) - Moscow (RU)
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Worldwide container services
HOLLAND - BELGIUM - GERMANY - FRANCE

.

Handling & storage

Barge connected

Repair & modification

Reefers including pti facilities
Flexitanks & linerbags

Sales & rental

Service vans for repairs on site
Decontamination (R40) reefers

q PROG ECO Eemhavenweg 123, Rotterdam
Phone: +31 10 42 91 800
' - Direct contact: Ad van Hoff
+31 6524 73 202
E-mail: sales@progecoholland.nl

Internet: www.progecoholland.com
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